WORLD SOLAR CHALLENGE
2011
AKTIVITE RAPORU

NOT: Bu aktivite raporu SAITEM ekibinin World Solar Challenge 2011 yaris1 igin gittigi
Avustralya’da gecirdigi 42 giinli anlatmaktadir. Raporda bulunan fotograflar ve yazilar izin
istenmeksizin ¢ogaltilabilir.
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WORLD SOLAR CHALLENGE HAKKINDA BILGILER

-Yaris ilk kez 1987 yilinda diizenlenen yaris Avustralya’nin en kuzeyinden (Darwin) en

giineyine (Adelaide) kadar 3021 km’lik yolda yapilir.

-Yaris boyunca sadece giines enerjisi kullanilmaktadir.

-Her yi1l daha da popiilerlesen yarisa 2011 yilinda 39 ekip katild1.

-SAITEM, 2011 yilinda bu yarisa ikinci kez katilmstir.

SAITEM YARIS KADROSU
Ad-Soyad Baoliimii Sintfi(*) Gorevi
Mehmet Burak Misirli Met. ve Malz. Miih. 4 Bagkan
Halil Ibrahim Kurt Met ve Malz. Miih. 4 Bagkan Yard.
Kemal Baloglu Elekt-Elektronik Miih. 2 Bagkan Yard.
Salih Baydan Elekt-Elektronik Miih. 3 Proje Yoneticisi
Omer Aloglu Elekt-Elektronik Miih. 3 Elektronik (1.pilot)
Zeki Solak Elekt-Elektronik Miih. 3 Elektrik (2. Pilot)
Metm Koe Bilgisayar Miih. 4 Yazilim
Erctiment Kayacik Makine Miih. 3 Mekanik
Sman Sagiroglu Makine Miih. 4 Mekanik
Orcun Kurt Makine Miih. 4 Mekanik
Eviip Kanbur Makine Miih. 2 Mekanik
Mehmet Elmali Met. ve Malz. Miuh 4 Kompozit
Yusuf Kuzu Met. ve Malz. Miuh 3 Kompozit
Melih Parlatan Met. ve Malz. Miih 1 Kompozit
Resul Uygun Danisman - Mekanik

SAITEM, 15 lisans 6grencisi ve 20 danigmani ile toplam 35 kisilik bir topluluktur. Yaris
kadrosu teknik agirlikli olmakla birlikte, ekibin gelecegi ve diger yarislara daha tecriibeli
gidilebilecek sekilde secilmistir.

Yaris 6ncesinde gorev dagilimi yapilmis ve tiim yaris kadrosu yaris sirasinda bu plana gore
hareket etmistir.

SAGUAR 2

Ekibimizin World Solar Challenge 2011 yarisi i¢in tasarlayip, Avustralya’ya gotiirdiigi giines
arabast SAGUAR 2, SAITEM’in 7. giines arabasidir.

SAGUAR 2, World Solar Challenge 2009 yarisinda kullanilan SAGUAR 1 projesinin
eksikleri gdz online alinarak ve 2009 yilindaki yarisin tiim tecriibeleri aktarilarak yapilmgtir.
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TURK1YE’DEN AYRILIS

Yaris dncesinde tiim ekipte biiyiik bir heyecan vard. iki yildir gecemizi giindiiziimiize katarak
hazirladigimiz arabanin yarismasina ¢ok az bir siire kalmisti. Toplanma yerimiz Sakarya
Universitesi Ileri Teknolojiler Uygulama Laboratuar1 oldu. Hep birlikte otobiise binerek
Istanbul’a dogru yola ciktik. 18 Eyliil Pazar giinii saat 19.30°da Atatiirk Hava Limanindan
kalkacak olan ucagimiza saatler kala check-in islemleri i¢in yerimizi aldik. Baz1 mekanik
parcalarimizi, SAGUAR’1 gonderdikten sonra islettigimiz i¢in yanimizda gotiirmemiz
gerekiyordu ve heniliz ugaga binmeden ilk problemimizi yasamis olduk. Yanimizda
gotiirmemiz gereken yaklasik 60 kilogramlik teknik esya vardi. Agirligi tiim ekip tiyelerine
yayarak ilk problemimizi kolayca astik.

Tiirkiye deki son yemegimizden sonra. ..
Bu yemeRl[eri 42 giin boyunca olduk¢a
ozledik,
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UCAK YOLCULUGU

Tiirkiye Avustralya arasi mesafe tam 15000 km ve yolculuk yaklasik bir giin siiriiyor . Ugaga
binmeden 6nceki en biiylik korkumuz buydu, ¢iinkii birgogumuz heniiz ilk defa ucaga
binecektik ve toplam 22 saat havada kalacaktik. Ugagimizin Katar aktarmali olmas1 bir nebze
da olsa icimizi rahatlatiyordu. Ilkonce Tiirkiye’den Katar’a gittik ve bu yolculuk yaklasik 5
saat siirdii. Katar’da indigimizde heniliz enerjimizden higbir sey kaybetmemistik. Hava
alaninda bir siire bekledikten Sonra tekrar ugaga bindik. Asil zorlu yolculuk simdi baslamisti.
Toplam 17 saat havada kalmak bizler i¢in olduk¢a zorlu bir tecriibe oldu. Ucgagimiz
Melbourne’e indiginde biiyiik bir rahatlama yasadik. Yolculugumuz esnasinda Avustralya’da
yasayan iki yardimsever Tirk’le tamistik. Melbourne hava limanindan otele arabalarla
gitmemizi saglayarak bizlere yardime1 oldular.

Yolculuk sirasinda giinesle ilR karsilasmamiz

Melbourne’de ilk anlar. Bizi alacak arabalarn beRlerken ney dinletisi ile vakit gecirdik,
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MACERA MELBOURNE’DE BASLIYOR

Avustralya’daki ilk duragimiz olan Melbourne ilk saskinligimizi da atma yeri oldu. Ugaktan
indikten sonra herkeste miithis bir yorgunluk vardi ve uzun bir siire uyuduk. Ik giin
bircogumuz  otelden
¢ikamadi. Melbourne
de yaklagik 1 hafta
kaldik. Melbourne,
Avustralya’daki ilk
haftamizi gegirmemiz
acisindan ¢ok 1yi bir
sehirdi. Diinyanin en
yasanilabilir sehri
secilen Melbourne’de
sehirdeki  her  sey

belirli  bir  diizen
igerisinde ilerliyordu.
Melbourne,
yorgunlugumuzu

atmamiz i¢in  bire
birdi. Birkag  giin
dinlendikten sonra g¢alismalarimiza basladik. Birkag¢ elektriksel eksigimiz vardi. Elektrik-
Elektronik birimi teknik ihtiyaglariyla ilgilenirken birkacimiz da Altin sponsorlarimizdan
Grand Foods’un sahibi Ali Fuat Bey ile goriismeye gitti. Ali Fuat Bey ile yaklasik bir buguk
aylik gida ihtiyacimizi karsilayabilecek tirlinlerle ilgili konusmaya bagladik. Muhafazas1 kolay
ve besleyici liriinler segmemiz ¢ol sartlari i¢in oldukca 6nemliydi. Yaklasik yarim saatlik bir
karar verme asamasindan sonra bizlere ¢olde lezzetli dakikalar yasatacak olan tirtinleri sectik.
Bize kars1 gosterdigi sonsuz sabir ve yardimlari i¢in Sn. Ali Fuat KAHVECIye bir kez daha
tesekkiir ediyoruz.

Melbourne’de giinler olduk¢a hizli gegiyordu. Heniiz Avustralya hayatina uyum
saglayamamistik ve her sey bize yabanciydi. Trafik kurallari, isiklar, sehir kiltiirii vb.
Tiirkiye’dekinden olduk¢a farkliydi. Giinler gec;tlkc;e sehrl biraz daha o6greniyor; farkl
bolgelerini kesfediyorduk. ; ”

Melbourne merRezindeRi meshur tren istasyonu
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ADELAIDE YOLCUSU KALMASIN

Melbourne’deki  yaklasik 1
haftalik konaklamamiz
sonrasinda yarigin bitis  yeri
olan, Avustralya’nin  giiney
eyalet bagkenti, Adelaide’a
gitmek icin harekete gectik.
Oncesinde bir minibiis ve bir
binek ara¢ kiraladik. Tim ekip
Adelaide’a gitmek i¢in hazirdi.
Fakat bir problem vardi. Herkes
yaninda ¢ok az esya getirmesine
ragmen, bavullarimizin  ve
Grand Foods’tan aldigimiz
yiyeceklerin  bizimle birlikte
araclara  sigmasi  imkansiz
goriiniiyordu. Hemen kiiciik bir trailer kiraladik ve minibiisiin arkasina bagladik. Tiim esyalar1
trailerin igine sigdirdik ve uzun bir yolculuga basladik . Melbourne-Adelaide arasi yaklasik
750 kilometreydi bu da yaklagik 10 saat araba siirecegimiz anlamina geliyordu. Avustralya
trafigi Tirkiye’ye gore ters yonden gittigi igin ilk siiriisiimiizde, 6zellikle doniislerde biraz
problem yasadik. Fakat uzun yola ¢iktiktan sonra artik trafik yoniine aligmistik. Avustralya
yollarinda Tiirk miizikleriyle eglenirken, yol kenarlarinda gordiiglimiiz ilging turistik
alanlarda ve kanguru giftliklerinde durup hatira fotografi ¢gekmeyi de ihmal etmiyorduk.

Yolculugun sonuna dogru yaklasirken hepimiz olduk¢a acikmistik. Yemek yiyebilmek i¢in
yol kenarlarinda uygun bir yer aramaya basladik. Ik gordiigiimiiz dinlenme alaninda durduk
ve yemek yemek icin hazirliklara basladik. Isigin olmamasi biiyiik bir sorun da olsa, o
sartlarda yemek yemek oldukga eglenceliydi. Coldeki ilk yemegimizi burada yedik.

Aksam saat 20.00°de otelimize ulasmay1 basarmistik.
—




ADELAIDE GUNLERI

Adelaide Melbourne’e gore biraz daha kiiciik fakat bize daha sicak gelen bir sehirdi.
Adelaide’1 gormek bizi oldukca heyecanlandirmisti. Hepimizin aklinda 25 giin sonra bu sehre
sampiyon olarak donebilmek vardi. Victoria Square’i (yarigin bitis noktasi)  goriince
heyecanimiz bir kat daha artti. 25 giin sonra buraya geldigimizde 2 yillik ¢alismalarimizin
sonucunu alacagimizi diisiindiik¢e yaris Oncesi hazirliklarimizi daha da ciddi bir sekilde
yapmaya basladik. Artik ¢6le ¢cikmamiza 3 giin kalmust1 ve her tiirlii eksiklerimizi gidermemiz
gerekiyordu. Gerekli ara¢ kiralamalari, telsizler, ¢dlde kullanilacak arag-gerecler, SAGUAR’1
tastyacak trailer vb. hepsini ¢ok iyi diisliniip yola ¢cikmamiz gerekiyordu. Ciinkii tam 6
giinimiiz ¢6lde gececek ve 6 giin boyunca bazi yerlerdeki kiigiik benzin istasyonlar1 haricinde
hicbir yerde ihtiyaclarimizi gideremeyecektik. Bunun bilinciyle ¢ok dolu 3 giin gecirdik.

Tiim ekip kendi biriminin ve binecegi arabanin ihtiyaglarini belirleyip bulmak i¢in Adelaide’a
dagildi. Bilmedigimiz caddeler, bilmedigimiz bir trafik kiiltiirii i¢inde zaman zaman kiiglik
gerginlikler yasasak da islerimizi bir sekilde halledebiliyorduk. Adelaide’da gecirdigimiz 3
giin bizim i¢in ilk yorgunluklarin basladig1 giinlerdi diyebiliriz. Hem siirekli trafik i¢inde
olmak, hem de aklimizdaki soru isaretleri bizleri olduk¢a yordu. Cdle ¢ikmaya hazir ve
dinlenmis hale gelmemiz gerekiyordu. Bu yiizden Adelaide’daki son gecemizi ¢ok iyi
uyuyarak gecirdik. Col ve yaris i¢in gerekli tiim ihtiyaglarimizi karsilamis duruma gelmistik
ve 6 giinliik ¢6l yolculuguna hazirdik.
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SAITEM COLE CIKIYOR

Aylarca konustugumuz, bir Onceki yarisa giden arkadaslardan dinledigimiz ve kendimizi
psikolojik olarak hazirladigimiz zorlu ¢61 macerasi baslamak {izereydi. Adelaide’daki tiim
islerimizi halletmistik ve sabahin erken saatlerinde yola ¢ikmaya hazirdik. 4 arac ve 15 kisilik
kafile ile Adelaide’dan kuzeye dogru yola ¢iktik. Hedefimiz giinde ortalama 500 km giderek
Darwin’e ulagsmakti. Ortalama hizimizi da 90km/saat olarak belirlemistik ve herhangi bir kaza
durumu yasamamak i¢in tiim Onlemleri aliyorduk. Tecriibeli kisiler araclar1 kullanacak ve
molalarda sofor degisikligi yapacaktik.

Adelaide’dan ¢iktigimizda heniiz bitki ortiisii oldukga giizeldi. Her yer diimdiiz ve yemyesildi.
Baslangicta boyle giizel manzaralar gormek hepimizi mutlu etmisti. Fakat ilerleyen giinlerde
durumun bdyle olmayacagini hepimiz biliyorduk.

Adelaide’dan cikistaki ilk Rest Area’daki molamizdaki kahvaltimiz.

ZORLU COL GUNLERI

[lk iki giin gerek bitki ortiisii, gerekse bizim yorgunlugumuzu hissetmemis olmamizdan dolay1
oldukca rahattik. Geceleri hava kararir kararmaz cadirlarimizi kurup uyuyor sabahin ilk
1siklaryla da yola cikiyorduk. Iki giin gectikten sonra ¢ol hayati yavas yavas sikici olmaya
baslamisti. Banyo yapamamak ve saatlerce arabada oturup sonrasinda rahat bir uyku
uyuyamamak can sikici bir durumdu. Coéldeki 3. giin sonunda artik hepimiz iyice yorulmaya
baglamistik. 4. giin bir benzin istasyonunda dus alma firsat1 bulduk. Col sartlarinda bize
verilebilecek en biiyiik hediye buydu ve dus alma keyfini sonuna kadar yasadik. Artik bitki
ortiisi diye bir sey kalmamisti. Glindiiz hava ¢ok sicak, gece ise oldukca soguktu. Fiziksel
yorgunlugumuzun yaninda zihinsel yorgunluk da bas gostermeye basladiginda ¢ol sartlar
bizler icin fazlasiyla zor hale gelmisti. Iletisim sansimiz da olmadigindan ailelerimize de
haber veremiyorduk. Besinci giline basladigimizda hepimizin aklindaki tek sey Darwin’e gidip
dinlenmekti. -




TROPIKAL SEHIR DARWIN

Tahmin ettigimizden biraz daha hizli gittigimiz i¢in 5. giin sonunda Darwin’e ulastik.
Hepimizin i¢inde miithis bir heyecan vardi. Dus alip gece rahat bir uyku uyuyabilecegimizin
hayalini kurarken ¢olii 1 giin erken gectigimizden kalacagimiz otelin rezervasyonunu o gece
icin yaptirmamistik. Otel tamamen dolu oldugu i¢in hepimizin hayalleri suya diistii. Hemen
iyi bir plan yapip gece kalabilecek giivenli bir yer bulabilmemiz gerekiyordu. Arabalar1 sola
¢ekmis nerede kamp alani bulabiliriz diye diisiiniirken Avustralya’li bir aile bizimle sohbet
etmeye basladi. Bize ¢ok sicak davranan ailenin ilgiSi giines arabasi ekibi oldugumuzu
ogrenince 1iyice artti. Bize giizel bir kamp alani 6nerdiler. Dedikleri yere gittik ve ilk geceyi
orada gecirdik. Rahat bir yataga yatamayacaktik belki ama dus almak bizleri mutlu etmeye
yetmisti. Kamp alan1 tropikal sineklerle ilk tanisma yeri oldu. Hayatimizda gérmedigimiz ¢ok
ilging sinekler vardi. En tehlikelisi de gozle goriilemeyecek kadar kiigiik olanlardi. Sonradan
ogrendigimiz bilgiye gdre bu sinekler zehirliydi ve insan viicuduna olduke¢a zararliyd:. Ilk
gecemizi kamp alaninda gegirdikten sonra ertesi gece otelimize yerlestik.

Artik hepimizin aklinda SAGUAR’a kavusmak vardi. Diger giines arabalar ekipleri de yavas
yavas gelmeye baslamisti ve sehirde gezerken birbirimizle karsilastikca yarig heyecanini
yasamaya basliyorduk. 2 yil boyunca konustugumuz rakiplerimizi gérmek olduk¢a mutluluk
vericiydi.

Darwin giinleri Adelaide ve Melbourne’e gore oldukga farkliydi. Darwin daha turistik bir
yerdi ve eglence hayat1 ¢ok fazlaydi. Geceleri sokaklar oldukca kalabalik ve giiriiltiiliiydii.
Darwin’deki insanlar adeta eglenmek igin yasiyorlardi. Sehrin bu yapist yaris Oncesi
gerginligimizi azaltmak i¢in ¢ok uygundu.

Darwin'de bizi yalniz birakmayan Fidel Hanim
Ve Esi Naci Bey ile aksam yemegi
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Otelde birkag giin gegirdikten sora SAGUAR’mn gelis tarihiyle ilgili problemler ¢ikmaya
basladi. Normalde SAGUAR’in 1 Ekim’de Darwin limanina ulagsmasi gerekiyordu. Fakat
Singapur aktarmali olarak gelen SAGUAR’1n bize sdylenen tarihte gelemeyecegini 6grenince
tedirginlik yasamaya baslamistik. SAGUAR’n yeni gelis tarihi 5 Ekim olarak degistirildi.
Yaris 16 Ekim’de baglayacakti ve SAGUAR’da cok kii¢iik eksiklerimiz oldugu i¢in panik
yapmamistik. Planlarimiza gore Otelde 5 glin durup SAGUAR geldikten sonra yaklasik 1
hafta, siralama turlarmin yapilacagi yer olan Hidden Valley adli pistte SAGUAR’1 yarisa
hazirlayacaktik. Fakat maalesef her sey bizim planlarimiz disinda gelismeye basladi. Her
gecen giin SAGUAR’1n gelis tarihi erteleniyor sinirlerimiz biraz daha geriliyordu. SAGUAR
olmadigi i¢in Hidden Valley’e gitmemizin hi¢bir anlami yoktu. Bu yilizden bir hafta otelde
kaldik. Bir haftalik otel maceramizin artik bitme zaman1 gelmisti. Her gegen giin SAGUAR’1n
gelis tarihi biraz daha ertelendi ve biz de otele verebilecek paramizin kalmayacagini
diisiinmeye basladik. Ik gece gittigimiz kamp alanina geri dénmek zorundaydik. Otele gore
cok daha ucuzdu fakat arabada uyumak zorunda oldugumuz i¢in oldukga yorucuydu. Artik
aklimizda ne uyku, ne de rahat bir yatak vardi. Tek disiindiigiimiz sey SAGUAR’n
Darwin’e ulagsmasiydi.

SAGUAR AVUSTRALYA TOPRAKLARINDA

Beklenen giin gelmisti. SAGUAR’1miza kavusacak ve bir an dnce son eksikleri giderip teknik
kontrollere yetisecektik. Fakat giimriige gittigimizde yine her sey beklemedigimiz sekilde
sonuglandi. SAGUAR sag salim gelmisti ama SAGUAR’in i¢inde bulundugu agagtan
yapilmis kutu Singapur’da kiiflenmisti. Glimrilk memurlar1 bu kutuyu iceri alamayacaklarini
sOyleyince yeni bir sorunla karsi karsiya geldik. Kutunun iginde SAGUAR’la birlikte tiim
teknik esyalarimiz bulunuyordu ve bunlar1 Hidden Valley’e gotiirmemiz gerekiyordu.

Tiim arabalar1 glimriige gotiirdiik ve kutunun i¢indeki teknik esyalar1 apar topar minibiis ve
diger arabalara yerlestirdik. SAGUAR’1 da trailer’a sabitledik ve Hidden Valley’e geldik.
Yarigin baglamasina tam 3 giin kalmisti ve teknik kontrolleri gegebilmek i¢in hi¢ uyumadan
calisip son eksiklerimizi gidermemiz gerekiyordu.
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HIDDEN VALLEY — YARIS ONCESIi SON HAZIRLIK

Hidden Valley’de uykusuz giinlerimiz baglamisti. Degisimli olarak giinde 2 saat uyuyarak tam
3 giinde SAGUAR’1 teknik kontrollere hazir hale getirdik ve teknik kontrollerin son saatlerine
yetistik. Hata yapmis olma liikksiimiiz yoktu ciinkii teknik kontrollerde kabul edilmeyen bir
durum s6z konusu olsaydi SAGUAR’1 Hidden Valley’e gotiiriip lizerinde caligip tekrar teknik
kontrollerin yapildig1 yere gotiirebilmemiz imkansizdi. Neyse ki korktugumuz basimiza
gelmedi ve teknik kontrolleri higbir problem yasamadan atlattik. Tek problemimiz ertesi giin
siralama turlarinin yapilacak olmasi ve bizim hi¢ antrenman turu atamamis olmamizdi.

SAGUAR’1 teknik kontrollere hazirlamanin yaninda bir taraftan da glimriikten igeri
alimmayan kutumuzun yerine yenisinin yapilmasiyla ugrasmaya basladik. Bu da bizim igin
oldukg¢a can sikict bir hadise oldu. Darwin’de yasayan ve bize biiyiik yardimlar1 olan Hilkat
Hanim ve esi Necmi Bey kapilarini bize agtt ve SAGUAR’1n kutusunu onlarin evlerinin
oniinde yaptik.

Yaris Oncesi hazirliklar sirasinda farkli olumsuz durumlar da yasandi. Darwin’deki tropikal
sinekler birgogumuzu fena halde 1sirmisti. Bu sinekler yiiziinden 2 arkadasimizin durumu
agirlagtigr i¢in hastaneye gotiirlip tedavi ettirmek zorunda kaldik. Tedavi siireci psikolojik
acidan bizi oldukga etkileyen bir durumdu.

SIRALAMA TURLARI

SAGUAR’1 ilk defa pistte gorecek olmanin
heyecaniyla yerlerimizi aldik ve izlemeye
basladik. Pilotumuzun pistteki ilk turu ayni
zamanda siralama turlar1 olacakti. Bu yiizden
hedefledigimiz ilk 5’te baslama sansin
kaciracagimizi  biliyorduk. Ciinkii  diger
ekipler oldukca siki antrenman yapmiglardi.
Hepsi siralama turlarina hazirdi. SAGUAR
piste ¢ikti1 ve pilotumuz heniiz ilk turunu

atmasina ragmen 39 eckip igerisinde 16.
olduk.
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YARIS BASLIYOR

2 yillik g¢aligmalarimizin sonucunu almaya saatler kalmisti. Son gece pistte sabahlamak
zorundaydik ¢iinkli padoktaki esyalart SAGUAR’1n kutusuna doldurup yarigsa hazir bir hale
gelmemiz gerekiyordu. Araba kullanacaklar yaklasik 2 saat uyudu onlarin disindaki herkes
yaris gecesi sabahladi. SAGUAR’1n ge¢ gelmesi ve kutunun igeriye alinmamasi ¢ok biiyiik bir
sorun haline gelmisti. Yaris gecesi hi¢ uyumayan ve padok lambas1 agik olan tek ekip bizdik.
Her ne olursa olsun yariga baslayip bir an Once On siralara yerlesmemiz gerekiyordu.
Y orgunlugumuzu unutup yarisa konsantre olmaya calistik.

WORLD SOLAR CHALLENGE 2011

Birinci giin Darwin’deki hiikiimet binas1 6niinde yaris start1 verildi ve heyecanli bir baglangic
yaptik. Yaris Oncesi planimizda, heniiz Darwin trafigi bitmeden ondeki ekiplere yetismek
vardi ve yarisa olduk¢a hizli basladik. Hedefledigimiz hizda gidiyor ve trafigin
kalabalikligindan faydalanip diger ekiplere yetismeye basliyorduk. Yaris baglangici bizim i¢in
cok onemliydi ve her sey istedigimiz gibi devam etti.

Yangin baglamastyla birlikte sehir trafijinde izl
bir ¢ikis yaptik,

Yaklagik 150 km gittikten sonra yaris boyunca bizi birakmayan biiyiikk bir problemle
karsilastik. Lastigimizin bir kenar1 anlam veremedigimiz bir sekilde balon seklinde sisti
Sectigimiz lastik Almanya’daki bir firma tarafindan yapilmis ve yarista bir ¢ok ekip
tarafindan kullanilan {inli bir lastikti. Tirkiye’de yaptigimiz testlerde hicbir problem
¢ikartmayan lastik anlayamadigimiz sekilde yaris boyunca sorunlar ¢ikartti. Mekanikerlerimiz
hizl1 bir sekilde mission control arabasindan ¢ikarak lastigi degistirmeye basladilar. Lastigi iki
dakikadan da kisa bir siirede degistirdik fakat o sirada elektriksel bir arizanin oldugunu fark
ettik. Giines panellerinden kazanilan elektrik akimi bataryalara gitmeden dnce MPPT denilen
bir cihaz igersinden ge¢iyor ve daha sonra bataryalara geciyordu. Yaris sabahi biiyiik bir
yorgunlukla takilmis olan MPPT maalesef ¢caligmiyordu.
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Bu da 150 km boyunca giinesten enerji almadan sadece bataryadaki depo edilmis elektrikle
gittigimiz anlamina geliyordu. Bu problemi fark edince hemen MPPT degisikligi yaptik ve 15
dakika gibi bir siire kaybettik. Bu sirada birgok ekip bizi ge¢gmis yirmi liglincii siraya kadar
gerilemistik. Batarya gerilimimiz %40 seviyelerine inmisti ve bu seviyeden sonra
SAGUAR’In hizli gitmesi imkansizdi. Ogleden sonra giinesin de verimli olmasindan
faydalanarak bataryalarimizi doldurmaya c¢alisiyor ve mecburen yavas gidiyorduk. Hiz
ortalamamiz oldukga diisiiktii ve ontimiizdeki ekiplerle aramiz giderek agiliyordu. Birinci giin
sonunda yarista 16. siradaydik

Ik giinii bu talihsiz hatayla kapatmamiz morallerimizi bozmaya yetmemisti. Yaristan
kopmadigimiz1 diisiiniiyor ve geceleri aracin tiim mekanik ve elektriksel aksamini kontrol
ediyorduk. Ikinci giine bataryalarimizi biraz sarj etmis olarak baslanustik fakat batarya
gerilimimiz artik istedigimiz yerlere gelemeyecekti. Bu da yarista hedefledigimiz siralara
¢tkmamizin ¢ok zor oldugunu gosteriyordu. Ikinci giin de hi¢ durmadan yarisa devam ettik.
Batarya geriliminin diisiikliigii yiiziinden hizimiz1 65km/saat civarlarinda tuttuk. Ikinci giin de
lastigimiz balon yapti. Artik bu duruma alismistik. ikinci giin sonunda iki ekip gecerek 14.
siraya ylkseldik.

2. glin sonunda yine ara¢ lzerinde
calismalarimiza devam ettik. Yaris
sirasinda yorgunlugumuzu
hissetmesek de geceleri calisirken
oldukca zorlaniyorduk. Gece yarisina
kadar calisiyor ortalama 5 saatlik
uykuyla bir sonraki giine
hazirlantyorduk. 3. giine baglarken
batarya gerilimi diger iki giine gore
biraz daha iyiydi ve biraz daha hizli
gitmeyi hedefliyorduk. Ogleye kadar
her sey yolunda gitti. Giinesten gelen
enerji oldukca iyiydi. Fakat 6gleden
sonra hava bir anda kapanmaya basladi. Saat 14.00 gibi bulutlardan higbir sey goziikmiiyordu
Yine bataryadaki depo edilmis elektrigi kullanmaya baglamistik. Bulutlarin nedenini aksam
durdugumuzda anladik. C6l yanginlar1 baglamisti ve dumanlar1 kara bulutlar olusturuyordu.
Bu bulutlara 6ndeki ekiplerin yakalanmamis olmasi da bizim i¢in oldukg¢a biiyiik bir
dezavantajdi. Ik on ekip hemen hemen bu bulutlar1 hi¢ gérmeden gegmisti. 3. giin bittiginde
batarya gerilimimiz de oldukc¢a asagilardayd: ve umudumuz azalmaya baslamisti. Siralamada
bir degisiklik yoktu ve yine 14. olarak bir sonraki giine baslayacaktik.
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4. giin diger giinlere gore biraz daha stresliydi. Sabah yaris baslangicindan 1,5 saat sonra, control
stop denilen mola yerinde yarim saatlik molamizi yaptiktan sonra ¢ok biiyiik bir tehlike atlattik.
Scout aracindaki arkadagimiz yolun virajli olmasi nedeniyle karsidan asirt bir hizla gelen road
train’i gérmeyip SAGUAR’a ¢ik komutu verdi. SAGUAR tam yola ¢ikarken scout’raki
arkadasimiz gelen road traini goriip ¢ikmamasini sOylemisti fakat o sirada telsizden media
car’daki bir baska arkadagimiz da konustugu i¢in pilotumuz uyariyr anlamadi ve yola ¢ikti. Road
train siirliciisii son anda direksiyonu kird1 ve ¢ok tehlikeli bir kazayi atlattik. Fakat birkag
kilometre gittikten sonra control stop’ta bu olay1 goren polisler arkamizdan gelerek bizi durdurdu
ve gerekli uyarilart dinledikten sonra yolumuza devam ettik. Aksam saatlerine kadar diigiik
gerilimli batarya ile enerjimizi korumaya ¢alistik. Aksama dogru yine ¢ol yanginlari nedeniyle
oldukea kapali bir hava vardi ve ¢ok yavaslamak zorunda kalmistik. Saat 17.00 oldugunda 4. giin
de sona erdi ve yol kenarma g¢adirlarimizi kurup ¢aligmalarimiza basladik. Bir grup arkadasimiz
da benzin almak i¢in ilerdeki benzin istasyonuna gittiler. Gittikleri benzin istasyonu ayni1 zamanda
control stop noktasiydi. Gittiklerinde tiim Oniimiizdeki tiim ekiplerin orda oldugu &grendiler.
Nedeni ise ¢ol yanginlarinin yol kenarlarina kadar gelmesi ve dndeki ekiplerin WSC komitesi
tarafindan durdurulmasiydi. Ertesi giin biz de o control stop’a geldigimizde diger ekiplerin
durdugu siire boyunca duracaktik. Bu bizim i¢in 6nemli bir avantajdi ¢iinkii bataryalarimizi
doldurabilecektik.

5. giin baslad1 ve birkag saat gittikten sonra control stop’a geldik. Beklememiz gereken 3 saat 52
dakikalik siireyi gecirdik ve bataryamiz yaris boyunca gelebildigi en yliksek seviyeye ¢ikti.
Oniimiizdeki ekiplerle fark oldukea fazla olsa da bu bizim i¢in yeni bir umut oldu. Tekrar yarisa
tutunduk ve oldukca hizli bir baslangi¢ yaptik. Ortalama 80 km/saat hizla gidiyor ve 6niimiizdeki
ekiplere yetismeye calistyorduk. Fakat biraz gittikten sonra yine lastik balon yapmisti Durup
degistirmek zorunda kaldik. Bu sorunu 7. yasayisimizdi ve aligmistik. Neredeyse her giin iki kez
durup lastik degistirmek zorunda kaldigimizdan mekanikerlerimiz i¢in artik ¢ok biiyiik bir
problem degildi. Fakat her durup bekleyisimiz bizim aleyhimizeydi. 5. giin sonlaria dogru
batarya gerilimimiz yine sonlara yaklast1 ve mecburen yaris kurallarindan birisi olan trailerlama
yani SAGUAR’1 araca koyup yola devam etme durumundaydik. Bu da 3021 km giines kilometresi
yapamayacagimiz anlamina geliyordu. SAGUAR’1 trailera koyup yola devam ettik ve 5. giinii 13.
olarak bitirdik.
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6. giine bataryalarimiz bitik bir sekilde baslamistik ve dniimiizdeki ekipler de trailerlama
yaptiklari i¢in artik ileride olmaktan daha 6nemlisi giines kilometresi yapabilmekti. Bunun i¢in de
oldukga stratejik davranmamiz gerekiyordu. Giinesi goriir gormez SAGUAR’1 indirip, giinesin
olmadig1 yerlerde hizlica trailera yiikleyip devam etmeliydik. Fiziksel olarak olduk¢a yorucu bir
isti. Glin boyunca bulutlardan kurtulup giinesi gormeye ¢alistik fakat SAGUAR 6. giiniin ¢cogunu
trailerda gegirmek zorunda kaldi. Ciinkii hava ¢ok kapaliydi.

6. gilin bittiginde Avustralya ¢ollerindeki son gecemizi yasadik. Yarisin son giiniine geldigimizde
hava inanilmaz derecede agikti. Giinlerdir bekledigimiz giinesi yarigin son giinii gérmemiz
ylizlerde ilging bir tebessiime neden oldu. Saat 11.00’a kadar siire verilmisti ve o zamana kadar
gelebildigimiz yerde yaris bitecekti. SAGUAR’1n Avustralya kitasindaki son kilometreleriydi.
Giinesin ¢ok iyi olmasi nedeniyle yaris boyunca yapamadigimiz maksimum hizi yaptik ve
yaklasik 110km/saat hizla gittik. Sonrasinda saat 11.00’a geldi ve iki yillik ugrasimizin artik
sonuna gelmistik. WSC 2011 sona erdi.
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Kesin sonuglara gore WSC 2011’1 14.liikle tamamladik. SAITEM ekibi hi¢bir zaman sonuglara
odakli bir ekip olmadigi i¢in yarista 14. oldugumuza her ne kadar iiziilsek de bu yaris1 SAITEM
tarihine gegen biiyiik bir tecriibe olarak hatirlayacagiz. Basimiza gelen biiyiik sanssizliklarin
arkasina siginmadan WSC 2013 igin ¢ok daha fazla ¢alisarak Tiirkiye’nin ve SAITEM’in hak
ettigi sampiyonluklar1 kazanma parolasiyla yolumuza devam edecegiz. Yaristaki hedefimizden
uzak bir sonug almis olsak da WSC’nin bize kattig1 tecriibeyi gz ardi edemeyiz.

WSC 6ncesi ¢izdigimiz yola ayni sekilde devam edecegiz ve bu yil Hollanda’da diizenlenecek
olan Shell Eco Marathon 2012 isimli yarisa Avrupa’nin en verimli elektrikli arabasi olacak yeni
bir elektrikli araba yapacagiz. Yaris ve siirecle ilgili multimedia ve istatistiklerimizi oniimiizdeki
giinlerde sizlerle paylasmaya devam edecegiz.

Bizi Saguar 2 projesinde yalniz birakmayan tiim sponsorlarimiza, ailelerimize ve biz
Avustralya’dayken yiirekleri bizim i¢in ¢arpan SAITEM takipgilerine sonsuz tesekkiirler
sunuyoruz.
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